giiltig ab 1.05.1976 (Stau

1. Allgemeines ¥

1.1 Der Pirat ist eine von Karl Martens entworfene
Zweimann-Einheitsjolte

1.2 Diese Klassenvorschriften sollen sicherstelien,
dass slle Boote dieser Klasse in allen Punkten, die die
Geschwindigkeit und die Segeleigenschafien be-
einflussen, saweit wie moglich gleich sind. Die Vor-
schriften sind in diesem Sinne auszulegen. Alies, was
in tiesen Klassenvorschiiften nicht ausdriicklich erlaubt
ist, ist verboten

1.3 Um unerwinschte Konstruktionen oder Ab-
weichungen von Fidnen und Klassenbestimmungen
zu verhindern, die nicht im Sinne der Klasse sind und
das Prinzip der Einheitsklasse gefihrden, kgnnen
Anderungen in den Planen oder Klassenbestim-
mungen kurzfristig vam Technischen Ausschuf} (TA)
des DSV vorgenommen werden. Anderungen der
Klassenvorschriften kénnen nur mit 2/3-Mehrheit der
Klassenvereinigungs-Jahreshauptversammiung be-
schlossen werden ung missen vom TA des DSV
genehmigt werden.

1.4 Um technische Verbesserungen zu erproben,
die diber diese Vorschriften hinausgehen, kann der
TA des DSV fiir die Teiinahme an Regatten einzelnen
Booten (hochstens drel) Ausnahmegenehmigungen
erteilen. Diese Boote diirfen an nationalen und inter-
nationafen Meisterschaften nicht teiinehmen. Nach
gentgender Erprobung entscheidet der TA des DSV,
ob solche Verbesserungen zu Regatten offiziell 2u-
gelassen werden.

1.5 Alle Boote miissen nach den offiziellen Unter-
lagen gebaut sein (Kiassenvorschriften, Zeichnungen,
MeBbrief). Bestehen Widerspriche zwischen Klas-
senvorschriften, Zeichnungen und MeBorief, so ist
dieses dem TA des DSV zur Kidrung vorzulegen.

1.6 Dig Verwaltung der Klasse obliegt dem DSV in
Zusammenarbeit mit der internationalen Klassen-
verainigung.

1.7 Der DSV und die Klassenvereinigung Uber-
nehmen keine rechtliche Haftung hinsichtlich dieser
Vorschriften und irgendwelcher daraus abgeleiteter
Anspriiche.

1.8 Diese Vorschriften sind giiltig ab 1.05.1976.

£1.04.2013)

Bootsrimpfe, die vor diesem Termin gebaut wurden
und diesen Vorschriften nicht entsprechen, kdnnen
einen MeBbrief erhallen, wenn die zur Zeil des Baues
glltigen Vorschriften eingehalten wurden.

2.1 Die Vermessungs- und Registriergebiihren wer-
den vom nationalen Verband festgelegt und richten
sich nach den jewsils glitigen Gebithrenordnungen.

2.2 Die Lizenzgebiihren sind an den DSY zu zah-
len.

Hersteller / Baufizenzen

3.1 Boote der Piraten-Klasse diirfen nur durch Her-
steller gebaut werden, die hierfdr vom DSV (Gring-
gensstrafe 18, 22309 Hamburg) lizensiert sind.
Eigenbau ist chne Lizenz erlaubt. Als Figenbauer
gelten die Personen, die nicht mehe als ein Boot im
Jahr ausschtieBlich for ihren Eigenbecarf bauen

3.2 Baulizenzen missen beim DSV beantragt wer-
den. Bei ausindischen Werften muB dieser Antrag
durch den jeweiligen nationalen Verband beflrwortet
werden.

3.3 Die Baulizenzgebiihr muB vom Herstelter fir
jedes gebaute Boot an den DSV gezahlt werden,
gleichgditig, ob dieses Boot spater vermessen oder
registriert wird.

3.4 Der Hersteller ist verpflichtet, die Boote der
Piraten-Klasse in Ubereinstimmung mit den giltigen
Regein zu bauen.

3.5 Der Hersteller ist verpflichtet, unter Verzicht auf
die Einrede der Verjéhrung alle nachweislich beim au
entstandenen Regelwidrigkeiten auf eigene Kosten
7u beseitigen.

4.1  An Klassenwettfahrten durfen nur solche Boote
teilnehmen, fur die ein giltiger, vom nationalen
Verband abgestempeiter und auf den Namen des Eig-
ners ausgesteliter MeBbrief vorfiegt.

4.2 Der MeBbrief wird vom DSV aufgrund eines von
einem anerkannten Vermesser ausgefiiliten Vermes-
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sungsiormblaties erstellt; Blanko-Formbidtier sind in
der DSV-Geschaftsstelle erhiltiich,

4.3 Mit dem MeBirief ernilt der Eigner eine Ver-
messungspiakette, die deutlich sichibar am Spiegel
des Bootes anzubringen ist. Diese Plakelte kenn-
zeichnet das Bool als ordnungsgemal vermessen.

4.4 Der MeBbrief wird unglitig durch
{a} Fignerwechsel: In diesem Fall muf} der Mef-
brief beim DSV eingereichl werden, zusarmmen
mit einer Erklérung des Voreigners, dass am
Boot keine Verdnderungen vorgenommen war-
den, die gegen die Klassenbestimimungen ver-
stoffen.
(b) Anderungen am Rumpf, Riag oder Segel.
Hierzu ist eine Nachvermessung durch eineén
DSV-Vermesser notwendic.

4.5 Regel 4 kann ersetzt werden durch entspre-
chende Vorschriften anderer nationaler Verbande.

5.1 Die Vermessung darf nur durch einen vom nat.
Verbangd anerkannten Vermesser vorgenommen
werden.

52 Kein Vermesser darf ein Boot, Spieren, Segel
oder Austlistung vermessen, die ihm geharen, die
von ihm hergestelit wurden bzw. an denen er betelligt
oder Miteigentlimer ist (Ausnahme 'C' Vermesser).

5.3 Die Vermessung mull mit den offiziellen DSV-
Schablonen erfolgen.

5.4 Soweit die Vorschrift nichts anderes aussagt,
gelten die Vermessungsverschriften der 1YRU,

5.5 Nach der Erstvermessung ist der Eigner verant-
wortlich fiir die Einhaltung der Klassenverschriften.

6.1 Die Unterscheidungsaummer ist in gut lesbai
grofien Zahlen in den Kiel bzw. Doppelboden hinter
dem Schwertkasten einzubrennen, einzuschneden
oder bei Kunststoffbooten auf eing fest eingegossene
Metallplatte einzuschlagen. Die im Segel gefahrene
Nummer und die am Rumpf angebrachte Nummer
missen identisch sein.

6.2 Das Klassenzeichen, die Natienalitatsbuchstaben
und die Unterscheidungsnummer missen in Uberein-
stimmung mit Regel 77 und Anhang G der giiltigen
W.R. angebracht werden
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6.3 Das Klassenzeichen besteht aus einem moten
Piralenbeil. Das Zeichen ist auf beiden Seften des
Segels deckungsgleich mit der Schneide nach vorn
anzubringen.

Europa-Cup-Sieger diirfen das Klassenzeichen in Gold
tahren, nationale Mefster in Silber. Diese Auszeichnun-
gen sind auf den jeweiligen Steuermann beschrankt

6.4 Ab Segelvermessungsdatum 1.04.2000 missen
die Nationalitalsbuchstaben in Ubereinstimmung mit
der letzten W.R. gefihrt werden.

7.1 Jedes Boot muB in genauer Ubereinstimmung
mit den Zeichnungen und diesen Bauvorschriften
gebaut werden. Alle zugelassenen Abweichungen
und freigesteliten Ausfihrungen sind besonders
aufgefihrt

7.2 Als Baumaterialien sind zugelassen: Voilholz,
Sperrholz mit Gi- oder vergleichbarem Gutesiegel,
glaslaserverstarkter Kunststoff (GFK) und Sandwich.
Kevlar und Kohlefaser sind verboten.

7.3 Das nachfolgende Baubesteck ist fir Holz- und
Spertholzbauteile vorgeschrieben.

7.3.1 Eialle Abmessungen, Querschnitte und
Stickzahien sind MindestmaBe. Alle Entfernungen
und Abstande der Bauteile sind HéchstmaBe,

7.3.2 i Fir Kiel, Vorsteven, Vorstevenknie, Spie-
gel, Mastspur, Spanten, Bodenwrangen, Kimimweger
und Deckweger ist die Holzart Gber 560 kg/m?® frei-
gestellt, Die MafBe sind den Zeichnungen zu ent-
nehmen.

Bei lamelliertem Steven kann das Stevenknie entfallen.

7.3.3 #iDeckshalken, Deckstringer: Holzart frei-
gestelit, MalBe nach Zeichnung

7.3.4 “AuBenhaut und Deck (Mindeststarken):
() Helzart unter 560 kg/im? 10mm
(1) Holzart Ober 560 kg/m® 9 mm
(N Sperrholz Rumpf 8 mm
Deck  Bmm
(V) GFK Rumpf 4,5mm
Deck 4 mm

V) Sandwich GFK-AuBern- und Inneniaminat
zusammen  3,5mm
Sandwich-Material  2,5mm

Als Sandwich-Baumaterial fir Rumpf und Deck
ist nur zugetassen: Glasfaser, Polyesterharze,
geschiossenzelliger Schaum mit ginem Ge-
wicht von mind, 80 kg/m® sowie Hirnholz

2



Balsa. Die Materialstirken sowle Art der Mate-
riglien miissen Ober die gesamte Schiffslange
des Rumpfes bzw. des Decks in gleicher Star-
ke und Art verlaufen, mit Ausnahme einer Brei-
te von 60mm beiderseits entlang des Schan-
decks/Spiegelkanten, einer Breite von 60mm
im Stevenbereich, einer Breite von 60mm bei-
derseitig von der Kimm sowie der ideelen
ielbreite.

Es darf kein Versuch unternommen werden,
etwa durch verschiedene Rumpf- oder Deck
starken, durch die Verwendung verschiede-
ner Materialien oder Bauverfahren, verschieden
starker Glasmatten oder Sdttigungsgrade, Ge-
wicht in der iitte des Rumpfes zu konzentrie-
ren.

Bei Verdacht, dal} diese Regel gebrochen wur-
de, kénnen auf Veranlassung des nat. Verban-
des, der Klassenvereinigung oder des Vermes-
sers Probelocher in ausreichender Zahl {(aber
nicht mehr als 10) Gber die Schiffslange ver-
teilt, gebohst werden, um die Einhaltung die-
ser Regel zu Uberpriifen.

chwertkasten (Mindeststarken):
{i) Seitenheplankung:
Holzart ber 560 kg/m’ 22 ram
Sperrhoiz 16 mm
(1) Schwertkastensteifen an jeder Boden-
wrange, Abmessungen nach Zeichnung

FuBboden (Mindeststarken):
Volholz 12mm
Sperrholz 8 mm

7.4 Das unter Regel 11 festgelegte Gewicht und
die Schwerpunkilage ist durch das 8aubesteck fiir
Vellholzausfhrungen bestimmt und gewahrleistet.
Bei der Bauausfihrung nach Sperrholz und Kunst-
stoff sind diese Forderungen ebenfalls sinzuhalten
und nachzuweisen, um fir alle Bauausfihrungen zu
Regatien die gieichen Bedingungen sicherzustellen.

7.5 Esist die groBte Sorgfalt anzuwenden, um sicher-
zustellen, dass alle Boote in Form und Bauausfihrung
gleich sind. Abweichungen der Male und Abmes-
sungen der Bauteile (iber oder unter die vorgeschrie-
benen zuldssigen Abweichungen hinaus, die nur £ir
unvermeidliche geringtiigige Bauungenauigkeiten
gedacht sind, werden auf keinen Falf zugelassen.
Verstarkungen diirfen nicht ungewshnlich schwer
sein {als Anhalt gelten die Holzbauzeichnungen). ks
ist verboten, mittels ungewohnlicher Verstarkungen
Gewicht zu konzentrieren bzw. Untergewicht auszu-
gleichen. Im 2weifelsfall ist der TA des DSV 2u befragen.

7.6 Die Spantilichen missen gerade sein. Lediglich
vor Spant 10 ist eine leichte Abweichung von det
Geraden von max, 2 mm erlaubt.

7.7 Der Raum unter den Seitendecks und dem Yor-
und Achterdeck, sowie dem Cockpitboden darf als
Auftriebskammer ausgebaut werden.

7.8 Scheuerleiste: Gummi, GFK, Holzart (iber 560
kg/m freigestellt.

7.9 Die Kimm darf nur mit einem Radius von héch-
stens 8 mm abgerundet werden.

7.10 Spantenlose Spertholzbauweise gemdf Blatt 2a
ist zuldssig.

7.11 Es muss ein Wellenbrecher vorhanden sein. Die
Hohe muf in der Mitte mindestens 50 mm betragen,
die Schenkellgnge an Deck gemessen muss mindestens
700 mm betragen,

7.12 2 durch Klappen verschlieBbare Lenzoif-nungen
von je 120 o im Spiegel sind erlaubt. Die Offnungen
oder hervorragende Klappen mussen mind. 10 mm
von der Auflenkante Rumpf entfernt sein. Die Klappen
dirfen nicht nach unten &ffnen.

‘Rumpfver

8.1 Rumpf

8.1.1 &¥or Beginn der Vermessung muss die waage-
rechte Lage des Bootes in Langs- und Quersschiffs-
richtung (berprift werden. Die in 8.1.2 {Il) definierte
Basislinie bestimmt die waagerechte Lage des Bootes
in Langsschifishinie.

8.1.2 & Der Vermessungsursprungspunkt ist die
gedachte Fliche "0", die den Schittpunkt Unterkante
Kiel/ Achterkante Spiegel senkrecht zur Basis und
rechtwinklig zur Mitschiffstinie berthrt.
{1} An den Vermessungspanten werden der Kiel-
sprung und die Formtreue mittels der unter 8.1.5
angegebenen MaBe Uberprift. Alle Messungen
erfolgen Uber AuBenkante AuSenhaut.
{I!) Die Basislinie wird festgelegt durch die Mafe
H 0 (Basis bis Unterkante Kiel am Spiegel) und
H 10 (Basis bis Unterkante Kiel an Spant 10)

8.1.3 #lange des Bootskorpers tiber Alles:
LA S000mm & 15mm
i) Fin nicht zu vermessender Stevenbeschlag
von héchstens 10mm Dicke ist erlaubt
{I Klebekanten flir GFK-Bauten werden nicht
bericksichtigt

8.1.4 UiGrofite Breite iber Auenkante AuBenhaut:
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14730
BIMAX 1610mm + 20mm
(i) Gréfite Hehe der Scheuerleiste: max. 30mm
(ihy GroBte Breite der Scheuerleiste einschiieBlich
Klebekanten: max. 12mm

8.1.6 1Die Form des Stevens ist mit einer offiziellen

DSV-Schablone zu kontrollieren, Die Unterkante der
Schablone wird an Spant 10 angelegt

Der Spalt zwischen Steven und Schablone darf nicht
grofer sein als 20mm (= Toleranz am Stevenkopf +
20mm.)

8.1.7 &Schwertbolzen/Schwertschlitz
(I} Mitte Schwertbolzen vor Spant 6
LSB 370mm + 10mm
{i) Mitte Schwertbolzen bis Basis
HSB 125mm £ 10mm
{iil) Breite ges Schwertkastenschlitzes
BSK max. 15mm

8.2 Deck und Cockpit

8.2.1 #lange des Achterdecks:
LDA 860mm £ 20mm

8.2.2 ¥ Von Flache "0" bis Mitte PGttingeisen:
w 3100mm % 20mm
Abstand Mitte Pittingeisen von Schandeckslinie:
max. 35mm

8.2.3 = Flache "0" bis Yorkante Mastausschnitt:
M 3440mm & 10mm

8.2.4 #Flache" 0" bis Schaittpunkt Mitte Befe-
stigungsloch-Fockvorliek, fotrecht zum Deck
VS 4740mm £ S5min
Abstand Deck bis Mitte Befestigungsioch:
max. 20mm

8.2.5 iflache 0" bis Hinterkante Vordeck:
LV 3350mm = 20mm

8.2.6 HWSeitendecksbreiten
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{1} Breite der Seitendecks bei Spant 3:

203 220mm + 25mmy/ = 10mm

(Il Breite der Seilendecks bei Spant 6;

BD6 250men + 25mmy/ - 10mm

{I) Breite der Seitendecks querab von LDV:
DV 300mm + 25mm/ -~ 10mm

(V) Die groBie Decksbreite muss an enem Punkt
erreichd sein, der héchstens 30mrn unter Schandeck
liegt. Kein Teil eines gingebauten Seitentanks darf
weiter in das Cockpit hineinragen, ausgenommen
eine maximale Abrundung von 20mm zum FuBbo-
den

(V) Die Oberseite des Seitendecks mul3 gerade
sein bis zu einem Punkt, der hichsiens 80mm von
der Innenkante des Decks entfernt liegt. Zwischen
diesern Punkt und dem nach (V) definierten Punkt
ist die Bauausflhrung des Decks freigesteiit.
{VI} Die Balkenbucht an Hinterkante Yordeck darf
max. 60mm betragen.

(Vi) Abrupte Vertiefungen in den Decksfldchen
sind nicht erlaubt. Durchbriiche sind nur tir die
Durchfohrung von Tauwerk erlaubt. In den Auf-
triebstanks dirfen keine Decksdurchbriche vor-
handen sein.

{Vill} Innenkante Deck

Die Innenkante des Decks muB zwischen “LDV"
und “LDA" an jeder Stelle durchgehend konvex
verlaufen.

8.2.7 = fuBboden
) Lange des FuBbadens: LF min. 25C0mm
{INBreite des FuBbodens an Vorkante Cockpit:
BFY  min. 810imm
{l} desgl. an Hinterkante Schwertkasten:
BFM  min. 1080mm
(V) desgl. an Achterkante Cockpit:
BFA  min. 800mm
{V) Hohe des FuBibodens unter Schandeck an
Spant 3: HF3  305mm & 40mm
(V) Héhe des FuBbodens uater Schandeck an
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Vermessungsplan: Rumpf
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Spant 6 HF6 355mm + 40mm  tionsluke vorhanden sein

(V) Hohe des fuflbodens unter Schandeck an
vorderkante Cockpit: HFY  355mm + 40mm

8.2.8 Schwertkasten
Hohe des Schwertkastens einschl. Deckbret! dber
Unterkante Kiel an Spant 6. HSK  min. 500mm,
Dichtungslippen sind nicht eraubt.
Die Schwertkastenseiten crfen im Bereich des
Schwertholzens eine Verstirkung aus Material
mit einem spezifischen Gewicht nicht schwerer
ais Stah! von max. 150x100mm aufweisen,
Gewicht beider Platten max. 750g.

8.3 Aufirieb

Auftriebskérper fir Holzbauweise (min. 2501, fir
Kunststoffbauweise {min. 4000, far Kunststotfrumpt
mit Holzdeck (min, 3501}, fir Sandwichbauweise (min.
3000} beiderseits unter den Seitendecks bzw. Vor- und
Achterschiff sind vorgeschrieben. Die Anbringung
mub so erfolgen, dass im vellgelaufenen Zustand
das Boot anndhernd waagerecht schwimmt. Der
Auftrieb muB aus geschlossenzelligem Schaumstoff
oder luftgefliliten Auftriebskdrpern in entsprechender
GréiBe bestehen.

8.4 Querschotten: Der Raum uniter dem Vor- und
dem Achterdeck darf durch Querschotten geschiossen
sein.

In beiden Schotten muss mindestens eine Inspek-
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Abstand - Achterschottvom '0' Punkt: 860mmi2dmm
Abstand - Vorpiekschott vom '0° Punkt:
3350mm 4+ 450mm - 250mm

Das Achterschott mufé senkrecht & Smim stehen. Beide
Schotten missen sich unter dem jeweiligen Deck

9.1 Das Schwert muss aus 5mm Schiffoaustaht oder
legiertem Stahl gefertigt sein. Bei Kunststoffbeschich-
tung oder Anstrich darf die durch Beschichtung ver-
ursachte Gesamtstarke von max. 6mm nicht dber-
schritten werden. Es muss um einen (nach 8.1.7) an
vorgeschriebener Stelle angebrachten, fest einge-
bauten Boizen drehbar angeordnet sein. Der Schwert-
bolzen von @ 12 4+ 2mm muss durch die Schwert-
kastenseiten durchgefihrt werden.

9.2 Die Form des Schwertes ist nach Vermes-
sungsplan auszufiihren.

9.3 Stopperboizen: @ min. 10mm
Abstand zwischen VK-Schwert und Innenkante Bolzen:
212mm - 5mm
*Abstand zwischen UK-Schwerthals und UK-Bolzen:
max. 25mm  min, 15mm
(*Diesas Maf ist giiltig fir Neuvermessungen ab 1.4.03)
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Vermessungsplan: Schwert

Mebtolerans: - Smm

Vermessungsplan: Ruder

Kniek £ 5 mm

1480w

fur dio Messung
dos Anstelhwinkels

10.1 Als Material ist 2ugelassen: Helz - Kunststoff
{max. 20mm), Stahl {dmm), Aluminium (Emm). Bei
der Ausfihrung in Stahi oder Aluminium ist wahlweise
ein festes oder ein Senkruder erlaubt,

10.2 Die Form des Ruders einschl. des Kopfes muB
dem Vermessungsplan entsprechen.

10.3 Der Knick an Vorkante Ruderblatt muss sich +
smm dber oder unter der Verldngerung von
Unierkante Kiel befinden.

10.4 Der Abstand zwischen Ruderkopf und Spiegel
darf hitchstens 45mm betragen. Die Differenz der
Abstande an Oberkante bzw. Unterkante Ruderkopf
darf nicht gréBer sein als 2mm.

10.5 Ruderbeschlage, Form und Linge der Pinne
sindfreigestellt, die Pinne muss jedoch direkt am
Ruderkepf angreifen

10.6 Das Gewicht des kompletten Ruders einschi.
der festen Beschldge, Pinne und Ausieger betragt
min. 4kg

10.7 Jegliche Gewichtskonzentrationen sind verboten.

11.1 Das Gewicht des Bootskorpers in trockenem
2ustand einschlieBlich FuBboden, fest eingebautem
Reitbalken, Auftrieb n.R. 8.3, fest eingebautem
Kompass, fest eingebautem laufenden Gut, und Han-
gegurten jedoch ohne Spieren mit stehendem und
faufendem Gut, Schoten, Schwert, Ruder mit Pinne
sowie aller loser Ausristung n.R. 18:

min. 170kg
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Ausgleichsgewichte von max. 10kg sind erlaubt. Ohne
Ausgleichsgewichte darf das Boot also nicht leichter
als 160kg sein.

1.2 Die Ausgleichsgewichle missen aus Metall
bestehen und je in Halften oder Vierteln an Unterseite
Deck direkt vor und hinter dem Cockpit zur 2ufrie-
denheit des Vermessers befestigt und vermarkt sein.
Anzaht und Gewicht sind in den Mefbrief einzutragen.

11.3 Der Schwerpunkt des unter 11.1 beschrigbenen
Bootskdrpers {einschl. der Ausgleichsgewichte gem.
Abs. 11.2) muss foigenden Vorschriften entsprechen:

Bei Lagerung auf einem der Schandecks muss der

Bootskarper balancieren. Der Rumpf muss dabei chne
weitere Stitze mit der oberen Schandeckkante eine
senkrechte Flache (Lot} berdhren, deren FuBpunkt
nicht mehr als 460mm vom unteren Unterstutzungs-
purkt entfernt ist. Zusatzlich notwendige Korrektur-
gewichte sind gleichmaBig beidseitig unter den Seiten-
decks so anzubringen, dass der Balancezustand er-
reicht wird. Diese Korrekturgewichte sind ebenfalls
sa zu vermarken, dass sie nicht unbemerkt entfernt
werden konnen.

12.4 Material: Holz oder Leichtrnetall

12.2 Drehbare oder permanent gebogene Masten
sind verboten. Eine max. 10mm Abweichung der
Mast-Achterkante von der Geraden zwischen der
oberen und unteren Messmarke wird nicht ais
Verletzung dieser Regel angesehen,

12.3 Sich farbig absetzende MeBmarken ven 10mm
Breite sind am Mast wie folgt anzubringen:

(1) Oberkante Mefimarke | Gber Oberkante Deck:
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M1 270mm = 50mm
{1 Unterkante Messmarke i (ber Oberkante Mess-
marke | M Il max. 5515mm

12.4 Lange Oberkante Deck bis Schnittpunkt Vorstag
+ Wanten mit Auflenkante Mast: MVS max. 4310mm

12,5 Lénge von Deck bis Oberkante Spinnaker-Faliclle:
MSP max. 4440mm

12.6 Abstand von Vorderkante Spinnaker-Fallrolie bis
Viorkante Mast max. 100mm

12.7 AuBenabmessung des Profils: min. 70 x 55mm
() Die LM-Ausfiihrung muB aus gleichmaBigem Profil
{min. 55 x S5mm} vom Mastfull bis max. 620mm Gber
Deck bestehen. In diesem Bereich sind Ausschnitte
zur Seneteinfiihrung und Anbringung ven Beschldgen
erlaubt. Dariiber muss ein gleichmaliges Profil
{AuBenabmessung min. 70 x 55mm) bis 4400mm
iber Deck bestehen. Von dieser Stelle nach oben darf
gleichmibig verjungt werden.

{II) Der Durchmesser des Mastes an der oberen Mef3-
marke darf nicht kleiner sein als min. 15mm.

12.8 Ein Mast-Controller ist nicht erlaubt. Der Mast
dart nur im Deck mit den Gblichen Mastkeilen
festgekeilt werden. In Deckhihe kann an Hinterkante
Mast ein Klappbigel zur Sicherung vorgesehen werden.

12.9 Das Topgewicht des Mastes betrigt minde-
stens 3kg. Fir die Ermittlung des Topgewichtes wird
das stehende Gut parallel zum Mast nach unten
gefiihet, und die Fallen befinden sich in Segelposition.
Der Mast wird in waagerechier Lage bei Cberkante
M | abgestlitzt und bei Unterkante MM Il gewogen,

13.2 Permanent gebogene Baume sind verboten.

13.3 Ein sich farbig absetzendes 10mm breites Band
muss am Baum so angebracht sein, dass Innenkante
MeRband héchstens 2680 mm von Hinterkante Mast
entfernt ist (M Hl max. 2680}

13.4 Der Baum einschi. der festen Beschldge muB
durch einen Kreis von 100mm geschoben werden
kénnen.

13.5 Der Abstand zwischen Hinterseite Mast und
Drehpunkt des Baum-Limmellagers darf nicht gréBer
sein als 35mm.

14.1 Material: Holz oder Leichtmetalt
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14.2 Lange Uber Aullenkante Beschlage:

SPL max. 1600mm
14.3 Die Hohe des Spinnakerbaumbeschlages am
Mast ist beliebig.

14.4 Maximale GroBe der Spinnakerbaum-Befesti-
gung an Vorkante Mast: 30mm

15: Sfehendés / Laufendes Gu
15.1 Fir Wanten und Vorstag ist wahlweise Nirostah!
2ugelassen (Starke min. 2,5 mm). Edaubt sind lediglich
2 Wanten und 1 Vorstag.

15.2 Eine gerade Saling einfacher Bauart ist erlaubt
(@ max. 40mmy}.

15.3 Fir das Vorstag und Fockfall ist ein Beschlag
am Mast gastattet, doch muss der Schrittpunkt des
Vorstages und der Wanten baw, deren Verlangerung
genau in der vorgeschriebenen Hohe liegen. Das Vor-
stag muB wahrend einer Wettfahrt vorlich vom Vorligk
des Vorsegels gefahren werden, Es muss am Mast
und an Deck befestigt sein. Eine Verstekung wahrend
der Wettfahrt ist nicht erlaubt. Das Vorstag muB dem
Mast Halt geben, wenn des Vorsegelfall oder Hals im
starken Wind gebrochen ist.

15.4 Ein Fockiuchstrecker am Hals ist edaubt, die
Durchfithrung durch das Deck ist gestattet.

15.5 Die GroBschotfihrung ist freigestelit. Die GroB-
schotfiihrung im Rumpf muss innerhalb des Cockpits
liegen.

15.6 Das Material der GroBsegel- und Spinnaker-
fallen ist freigestellt, Das Fockfall mufs vom Segelkopf
bis zum Befestigungspunkt aus Stahldrant, von dort
3us als Tauvorldufer bestehen. Strecker sind an diesen
Fallen nicht erlaubt.

15.7 Die Fihrung der Schwerttalje und des Spin-
nakerfalls ist freigestellt,

15.8 Trapez cder shnliche Auslegevorrichtungen sind
verboten.

15.9 Barberholer fiir Spinnaker-Schoten sind erlaubl.

15,10 Eine Fockfalltalje ist erlaubt, die Ausfiihrung
ist freigestellt

16.1 Die AusfUhrung der erlaubten Beschlage ist
freigestellt, soweit diese Vorschrift nichts anderes
aussagt.

16.2 Fin Sicherungsbeschiag gegen Herausfallen des
Ruders ist vorgeschrieben.
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16.3 Klappwantenspanner, Rolliockvorrichiung und
versteilbarer MastfuBbeschiag sind verboten.

16.4 Fockholepunkte mdssen sich innerhalb der
Deckstléchen befinden, Fockschotfihrung innerhalb
des Cockpits, auch durch Barberholer, ist verboten.
Als Vermessungspunkt fiir die Fiheung gilk die innere
Anlagefliche der Fockleitdse. Die obere Anlagetlache
der (se darf in der jeweiligen Spantebene eine Héhe
von 100mim iiber Schandeck nicht iberschreiten.

16.5 Mechanische oder hydraulische Niederholer-
Konstruktionen, die in der Lage sind, Druck aufzu-
nehmen, sind verboten.

16.6 £in Reitbalken ist erlaubt, Ausftihrung und
Material ist freigestell

17 :
{siehe auch Vermessungsptan Il und 111

17.1 Wihrend einer Regatta dirfen nur Sege! gefah-
ren werden, die von einern zugelassenen Vermesser
sines nationalen Verbandes abgestempelt sind.

17.1.1 Fir die Vermessung miissen dre Segel trocken
sein. Das Segeltuch ist so straff zu spannen, dass
Falten quer zur Vermessungslinie verschwinden.

17.1.2 Die Segel sollen aus Natur- ader synthetischem
Material gefertigt werden; das Mindestgewicht fir
synthetische Stoffe soll 125 g/, fir Naturstotfe
{Baumweoile, Leinen) 150 gim? nicht unterschreiten.
Die Segel missen aus gewebtem Material bestehen.
Als gewebtes Material sind Materialien anzusehen,
bei denen sich die Fasern voneinander trennen fassen,
ohne dab Fifmruckstsnde ibrig bleiben. Kohlestoff-
Fasern in den Segeln sind verboten.

17.2 Grofsegel

17.2.1 {)) Das Segel darf nur innerhalb der Vermes-

sungsmarken gefehren werden, Vorliek und
Baumliek werden eingezogen. Das Lisktau am
tInterliek des GroBsegels darf maximal S0mm
vor dem Schnittpunkt zum Achierliek enden.
Diz Anbringung eines Gohirutschers im Bereich
des Schotharnes ist gestattet. Diese Regel gilt
for alle nach dem 01.04.2012 vermessenen
Segel.
{IH) Die Oberkante des GroBbaumes darf sich
in rechtwinkliger Steilung zum Mast nicht un-
terhalb der oberen Kante der Mefimarke |
befinden.

17.2.2 Linge der Sehne des Achterlieks:
AL max. 5380mm

17.2.3 {I) Die Breite des Grofisegels von Mitte Ach-
tetliek zurmn naheliegensten Punkt des Vorkieks
einschlieBlich Liektau: 1/2 W max, 1675mm

{Il) Die Breite des GroRsegels vorn 144 Achter-
liekspunkt (vom Kopivermessungspunkt} zum
nichstliegenden Punkt des Vorlieks, einschiie-
lich Licktaw: 14 W max. 970mm

() Die Breite des Segels inklusive Liektau, ge-
messen zwischers dem Punkt auf dem Vorlisk,
der 200 mm vom Kopfpunkl des Segels
entfernt liegt, und dem Punkt auf dem Ach-
terliek, der 300 mm vorn Kopfpunkt des Se-
gels entiernt liegt, betrdgt maximai 300 mm

17.2.4 (1) Das Achterliek wird durch 4 Latten in fiinf

gleiche Abschnitte untesteiit (Toleranz +- 50
~mm). Alle Latten verlaufen anndhernd

senkrecht zum Achterliek.
(i1} Lange der aberen und unteren Segellatre:
max. 350mm
{Il) L&nge der zwei mittieren Segellatten:
max. 500mm / Breite der Latten: max. 40mm
(V) Die Linge der Lattentaschen darf um max.
SGmm groBer sein als die entsprechende Lat-
tenkinge.
(V) Regel 17.2.3 + 17.2.4 gitt f0r alle nach
dem 1.4.2010 vermessenen Segel.

17.2.5 Die Breite des Kopfes einschiieBlich Liektau
betrigt max. 140mm. Fin Kopfbrett ist erlaubt.

17.2.6 2 Fenster sind erlaubt von zus. max. {,3n?

17.2.7 Im Seget diirfen keine Reifverschlisse, dop-
pelte Fullieken o.4. Vorrichtungen gefahren
werden.

17.2.8 Veerstarkungen am inneren £nde der Latten-
taschen sind erlaubt. Die Verstarkungen mus-
sen in ein Qudrat von 150mm passen und
diirfen aus selbstklebendern Tuch bestehen.
Das Tuch darf nicht stérker als das im Ubrigen
Segel verwendete Tuch sein.

17.3 Vorsegel

17.3.1 Vorliek: VL max. 4100mm
47.3.2 Unteriiek: UL max. 1520mm
17.3.3 Achterfiek: AL max. 3620mm

17.3.4 Unterlieksrundung max. 170mm von der
Geraden zwischen Schothorn und Hals. Als
Vermessungspunkte fir die " Gerade” gelten
die Vermessungspunkte fir die Unterlieks-
lange des Vorsegels.
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17.3.5 Die Kopfbreite einschiieBlich Liek darf nicht
groBer sein als max. 30mm.

17.3.6 im Vorliek muss ein leser Liekdraht, Mindest-
durchmesser 3mm, gefshren werden.

17.3.7 Im Vorsegel dirfen keine Latten gefahren
werden.

17.3.8 2 Fenster sind erfaubl von zusammen max.

0,2m?.

17.3.9 (1) Rege! 50.4 der RRS der ISAF hat keine
Giltigkeit. Ab Vermessungsdatum 1.4.1980
darf das Achterlisk nicht konvex ausgefhrt
sein

{iI) Im Halsbereich dirfen sich im Sege! unter-
halb der Halskausche keine weiteren Kauschen
oder Befestigungen befinden,

17.4 Spinnaker

17.4.1 Seitenlieken: SL max. 4180mm
17.4.2 Mittellinie: ML max. 4550mm
17.4.3 1/2 Untertiek: UL max. 1300mm
17.4.41/2 Mittelbreite: 1/2 M 1730mm-
17.4.5 Tuchgewicht: min 30g/m?

17.4.6 Tuchvérsteilung bei Kopf ung Schothdmern
hochstens max. 280mm. Darlber hinausgehende
Verstarkungen sind nicht erlaubt.

Mit Ausnahme von Zeitnehmern und digitalen
Kornpassen ohne Taktikfunktion sind elektronische
Gerite wahrend einer Wettfahrt verboten.

Folgende Ausristung muss bet Wettfahrten an Bord
vorhanden sein:

o 1 Anker {min. Skg) muss an Bord gefGhrt werden,
wenn die Ausschreibung dieses vorschreibt.
1 schwimmfahige Trosse von 15m Linge und
8mm Durchmesser

2 Rettungswesten

10Bfal oder gine Lenzpumpe

1 Paddel

Eine Vorrichtung, welche in durchgekentertem Zu-
stand sicherstellen kann, dass die untere Schwert-
ecke min. 100mm Abstand auBerhalb vom Rurnpf
hat.

fetttahrireaeln

Klassenweltfahrten werden, bis auf o.a. Ausnahmen,
nach den jeweils gliltigen WR der ISAF ausgetragen.

1

20 Klassenverschriften' - R
20.1 Diese Klassenvorschrift st bindend fir alle

Regatten. Wettfahrtausschisse sind nicht berechtigt,
von diesen Vorschriften abzuweichen

20.2 Der Eigner ist dafir verantwortlich, dass sein
Boot den Klassenvorschriften entspricht.

20.3 Wahrend einer Wettfahrt darf nur je 1 GroBsegel,
1 Fock, 1 Spinnaker an Bord sein.

21; Vermessung.

21.1 jeder Eigner Ist verpflichtet, sein Boot bei
stattfindenden Kontrallvermessungen dem Vermesser
vorzufiihren.

21.2 Wird bei Kontrolivermessungen eine Verletzung
dieser Klassenvorschriften festgestelll, so muf der
WettfahrtausschuB die gem. W.R. vorgesehenen
MaBnahmen treffen. Weiterhin ist dem DSV Ober
diesen Vorfali Bericht zu erstatten

2

Die Besalzung muss aus 2 Personen bestehen.

Verzeichnis der offizielien Zeichnungen

Biatt 1:Spanten, Kielguerschnitte, Steven

Biatt 2; Kieistapelplan, Bauplan und Gabelpinne
Blatt 2a: Spantenlose Sperrholzbauweise

Biatt 3: SegelriB

Blatt 3a: Mast und GroBbaum

Blatt 4: Beschlsge, Schwert und Ruder

Blatt 4a: Senkruder

Blatt 5: Linjenrif}

Anlagen Vermessungspline

Plan 1: Rumpf, Schwert und Ruder

Plan il: Rigg und Segel

Plan lil: Fockvermessungspunkte

im Zweifelsfall haben diese Klassenvorschriften Vorrang
vor den Zeichnungen.

DSV, 1.Mai 1976
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FUR NOTIZEN

Kontakt:

Deutsche Piraten-Kiassenvereinigung e.V, » AK Technik + Helmut Loos
Auf dem Ast 14a » 21224 Rosengarten/Nenndorf
Telefon: D4108/8800 » Telefax: 04108/416705 « e-mail: helmut-loos-pirat@t-online de
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